402 entrega

DIARIO DE LA GUERRA AEREA EN ASTURIAS
1934/1937

Por Artemio Mortera Pérez

V1. LA OFENSIVA DE AGOSTO de 1937
26 de marzo.-

El Grupo 1-G-10, de Breguet XI1X, de Leon abandonaba La Virgen del
Camino para dirigirse a Vitoria a fin de tomar parte en la ofensiva nacional

sobre Vizcaya que estaba a punto de comenzar.

Heinkel He.45 “Pavo”. Abajo, el 15-4.
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En realidad, ya no era esa su denominacion, pues se habia cambiado en
marzo por la de “2° Grupo de Aviones de Bombardeo Téactico™, al haber
sido sustituidos durante dicho mes los Breguet de la Escuadrilla 2-E-10,
gue mandaba Francisco Iglesias Brage, por cuatro Heinkel He.45 cedidos
por la Legion Condor. ElI grupo, de flamante y complicado nombre,
continudé bajo la jefatura de Vicente Eyaralar. Francisco Iglesias dejo el
mando de la 2-E-10 al ser nombrado para la Jefatura del Estado Mayor de
la Regidn. El capitan Enrique Cardenas tomo su relevo en la, denominada
ahora Escuadrilla 1-E-15 —ya que el 15 fue el namero asignado a los
He.45-. La otra escuadrilla del Grupo, anteriormente 1-E-10, conservo sus

Br.XIX y fue renumerada como 2-E-10; el 24 de abril disponia tan solo de

dos aparatos.

Puesto del observador/bombardero de un Heinkel He.45 y detalle de su ametralladora
MG. 15.

El Heinkel He.45 era un aparato destinado al reconocimiento cercano y
al apoyo a las tropas de tierra, en una linea similar a la del He.46. Ambos
modelos figuraban en la plantilla de la Legion Condor a su llegada a
Espafia, siendo rapidamente rechazado por ésta el He.46, al considerarlo

notoriamente inferior al He.45, ya que este Gltimo -de un tamafio parecido-
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era mas robusto, mas pesado, mas rapido y mejor armado. Por lo demas se
trataba de un aparato de concepcion anticuada, biplano de estructura mixta
—madera y tubo metalico con recubrimiento de chapa y tela-, biplaza, con
tren de aterrizaje fijo —que, por cierto, puso de manifiesto muy pronto su
escasa resistencia, que seria causa de frecuentes accidentes en los
aterrizajes- y sin radio, lo que era una carencia importante para un aparato

de reconocimiento.
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Visor de bombardeo Goerz tubular

Montaba un motor BMW VI de 750 hp que le conferia una velocidad
méxima de 290 km//h o de crucero de 220. Su armamento consistia en la
clasica ametralladora Mg.15, de 7,92 mm (8x57) de torreta a disposicion
del observador, a mas de una MG.17, del mismo calibre, emplazada en el
morro, sincronizada con la hélice, que manejaba el piloto, lo cual mejoraba
sus posibilidades de ataque al suelo. Sus lanzabombas verticales internos

tenian capacidad para 30 bombas SC de 10 kilos; mas del doble de las que
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cargaba su “alter ego” He.46. El visor de bombardeo era un Goerz 260R,
tubular (1).
27 de marzo.-

Las Escuadrillas de Ju.52 5-E-22 y 6-E-22 partian de Leon para
dirigirse a Andalucia y Marruecos.
28 de marzo.-

Los Breguet XIX republicanos, que se encontraban en el aerédromo de
Colunga, recibieron la orden de dirigirse a La Albericia, trasladandose en
esta misma jornada.

31 de marzo.-

Daba comienzo la ofensiva nacional sobre Vizcaya con la ruptura del
frente en el sector de Ochandiano, tomando parte en ella el antiguo Grupo
de Leon, que habia vuelto a ser rebautizado como “1° Grupo de Asalto”,
recibiendo su bautismo de fuego los nuevos Heinkel He.45 de la 1-E-15
con pilotos esparioles.

El Diario de Operaciones de la 8% Divisidon comunicaba: “Puede
afirmarse que la construccion campo de aviacion (republicano)
inmediaciones de Villamanin es un hecho.”

1 de abril.-
Parte Oficial de la Consejeria de Guerra:
“La aviacion enemiga ha efectuado varios vuelos sobre nuestras lineas,

dejando caer en Agiiera ocho bombas, sin causar darios ni victimas.”

1 Era muy similar al OPB-1 sovietico, que empleaban los SB.2 Katiusca, pues la
firma Goerz habia cedido la licencia de fabricacion a la Unién Soviética por
considerarlo un modelo ya desfasado.
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En referencia a un servicio realizado por las “Pavas™ de Jarrio al Sur de
Grado, con escolta de los de los Heinkel He.51 de la Escuadrilla 2-E-2.
2 de abril.-

Diario de Operaciones del 8° C.E.:

“Confirmada (...) la existencia aerédromo de Villamanin en frente
Leon.”

Al parecer, los asturianos apetecian una solucion similar a la de los
nacionales con el establecimiento de un aerodromo al otro lado de la
cordillera. En cualquier caso, nunca pasaria de un simple terreno de vuelo
de emergencia.

5 de abril.-

Los Heinkel He.46 y He.51 de Jarrio efectuaban un nuevo servicio
sobre el frente de Oviedo.

Que el Parte Oficial de la Consejeria de Guerra minimizaba cuanto
podia:

“La aviacion facciosa volo sobre nuestras posiciones, lanzando ocho
bombas en el Pinar del Naranco, sin causar dano ni victimas.”’

En el mismo sentido se expresaba el diario AVANCE, estirando en lo
posible la breve noticia tomada del Parte Oficial, aunque nos aclara de
donde procedian los aparatos:

“De nuevo los aviones faccioS0s Se presentaron ayer sobre Oviedo.
Realizaron un vuelo rapido y apresurado (...)

La aviacion enemiga evoluciono brevisimamente por encima de alguna
de nuestras posiciones. Su vuelo no llegd a alcanzarlas todas, y haciendo
un semicirculo pusieron su direccién hacia Occidente que era por donde

habian venido. Antes de marcharse cruzaron el Naranco y dejaron caer
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unas bombas de escasa potencia sobre los Pinares, que no lograron
causar el menor darno.”
6 de abril.-

En esta jornada —o, tal vez, en la siguiente (2)- resultaba inutilizado en
La Albericia, el De Havilland D.H. 89 Dragon Rapide, N° 1 de la
Aviacion Militar, a causa de un bombardeo efectuado sobre dicho
aerodromo por la Legion Condor. La noticia no guarda ya relacion con
Asturias, pero no se puede ignorar el destino final de un aparato que,
llevando a los mandos a Hernandez Franch, habia arrojado tanta metralla
sobre Oviedo
7 de abril.-

Informacion del diario AVANCE del dia 8:

“Poco después de las tres de la tarde comenzaron a sonar con
insistencia las sirenas de alarma de Gijon. Nuestros observadores habian
registrado el paso de ocho aparatos enemigos en direccion a nuestra
poblacion, y las sirenas funcionaron para avisar de la proximidad de los
aviones.

Sin embargo los aparatos no llegaron a Gijon, sino que dieron vuelta a

la altura de Avilés y regresaron a sus bases desde dicho punto. Al

2 El aer6dromo de La Albericia fue bombardeado el 6 y el 7 de abril. Gerald
Howson (“Aircraft of the Spanish Civil War. 1936-1939”, pag. 107) nos dice que
el D.H..89 fue destruido en el bombardeo del 6, sin embargo también dice que lo
fue al mismo tiempo que el D.C.2 EC-BFF, que otras fuentes aseguran fue
destruido al dia siguiente.

Parte de la Legion Condor de 6 de abril: VB/88 (bimotores rapidos
experimentales)- Han bombardeado el Aerédromo de Santander y Bilbao

Boletin de Informacion n° 110, Sevilla, 7 de abril: “Legion Condor.- Los VB/88
(von Moreau) bombardean Santander, aerodromo de Albericia, destruyendo dos
aviones rojos, y el aerddromo de Bilbao, sin precisar los efectos en este ultimo.”
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marcharse y pasar sobre Salinas dejaron caer unas cuantas bombas de
escasa potencia que no produjeron darnos ni victimas.”

Nturalmente.jComo era habitual!

10 de abril.-

Partian de Jarrio, en direccién a Aragon, las dos escuadrillas Heinkel
He.46 —Grupo 1-G-11- y la de cazas Heinkel He.51, 2-E-2, que mandaba
Angel Salas.

Con esta marcha se quedaba Asturias sin aviones, pues los aparatos
republicanos hacia ya dias que se habian incorporado a la batalla por

Vizcaya.

Aspecto un tanto desolado del aerodromo de Leon tras la marcha del Grupo 1-G-10, con
los Breguet XIX relevados pendientes de reconstruccion, amén de restos de otros
aparatos recogidos para su aprovechamiento.
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Como se ha visto, las ultimas acciones de la Aviacion nacional desde
Jarrio no tuvieron oposicion aerea enemiga alguna. Podia descansar
tranquila la poblacién de la Asturias republicana, indefensa ante los
atagues aéreos; aunque, ciertamente, no debié ser mucha la intranquilidad
que le habrian causado las actuaciones de los aviones nacionales si nos
atenemos a los partes y la prensa de Gijon, que aseguraba una y otra vez
que la aviacion enemiga en las muy raras ocasiones en gque conseguia dejar
caer sus bombas, eran éstas escasas y de pequefio tamafio, ademas de no
causar bajas ni danos.

16 de abril.-

El crucero “Almirante Cervera” capturaba, a la altura de Ribadeo, al
mercante de bandera panamena “Hordena”, procedente Gdynia (Polonia).
El buque transportaba, entre otro material de guerra —fusiles, cartucheria,
uniformes...- veintiddés aviones checos Aero Ab.101, 18 motores de
repuesto para los mismos y toda clase de equipos y accesorios: armamento
de a bordo, lanzabombas, aparatos radiotransmisores... incluso bombas.

Es decir, un grupo aéreo totalmente equipado y dispuesto para poder
emplearse una vez montados los aviones. Para ello, todo el material
aeronautico que transportaba el “Hordena” fue remitido desde Ferrol al
Parque Regional del Noroeste, en Leon, donde se efectuaria el montaje y
puesta a punto a lo largo del resto del mes de abril y el de mayo.

Los primeros Aero que estuvieron listos fueron entregados al 1*" Grupo
de Asalto -el antiguo 1-G-10- de Ledn que se encontraba, como se ha
dicho, combatiendo en Vizcaya por lo que, de momento, los aparatos

checos tomaron el camino de Vitoria sin llegar a actuar en Asturias. Se
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Los primeros Aero Ab.101, denominados “Ocas”, ya listos, en el aerodromo de La
Virgen del Camino.

volvera méas adelante sobre ellos, cuando comiencen a operar sobre la
region.

17 de abril.-

Llegaban a Ledn los Junkers Ju.52 de la Escuadrilla 2-E-22 (Ricardo
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Junker 22-55 (Pablo Benjumea) de la Escuadrilla 2-E-22 del Grupo 1-G-22

Conejos Manens) (3), atraidos por una embestida republicana que habia
ocupado el dia anterior las alturas al N.O. de Bofiar (4) y cortado las
carreteras Bonar-Lillo y Bofar-La Vecilla.

18 de abril.-

La Escuadrilla 2-E-22 apoyaba los primeros contraataques locales
emprendidos por los nacionales para contener al enemigo vy fijar el frente.

El anfibio Fairchild 91 “Virgen de Chamorro” efectuaba su primer
servicio de guerra consistente en un vuelo de reconocimiento hasta el
meridiano del Cabo de Peias a la busqueda del trafico mercante enemigo.
20 de abril.-

Diario de Operaciones del 8° C.E.:

3 Escuadrilla 2-E-22. Aparatos y tripulaciones:
Avidn 22-54.- José Sanchiz, Lisardo Pérez, José Manuel Amores, Julio Andrés y
José Corrons
Avion 22-55.- Pablo Benjumea, Manuel Romero, Fernando Martinez Vara de Rey,
Rafael Lujan y Angel Gonzélez

4 Segun el parte de la 14* Brigada republicana, habian ocupado “Pico Cueto, Oville,
Valdecastillo, Rucayo, dominando Bofiar y cortando de un manera efectiva la
comunicacion con Lillo”
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“Frente de Leon.- (..) eficazmente y entusiasta la colaboracion
prestada por la Aviacion.”

Refiriendose al apoyo prestado por los Ju.52 de la Escuadrilla 2-E-22 a
un contraataque nacional efectuado por tres columnas que, partiendo
respectivamente de Valdepiélago, Puente de Bofar y Vegamian,
recuperaron las alturas perdidas el dia 16, apoderandose del macizo de
Cerecedo y la sierra al Norte de Oville y Valdecastillo, restableciendo las
comunicaciones de Bofiar con Lillo y La Vecilla. Finalizado el servicio, la
2-E-22, partia de Leon, dirigiéndose a Zaragoza.

21 de abril.-

Nuevo servicio del “Virgen del Chamorro”, explorando en esta ocasion
a mayor distancia -hasta 60 millas de las costas gallegas, con amaraje en
Marin a su regreso.

25 de abril.-

Diario AVANCE:

“Las autoridades facciosas han comunicado al Embajador frances en
Espafa que consideraran como beligerantes a los aeroplanos que ejercen
el servicio postal aéereo entre Biarritz y Bilbao, por considerarlo como una
violacion del acuerdo de no intervencion.”

Esta postura tendra, como veremos mas adelante, consecuencias
materiales.

30 de abril.-

El acorazado “Espafia” se hundia frente a Santander tras haber tocado
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con una mina (5). La dotacion se salvé integra al ser tomada a su bordo por
el destructor “Velasco” en una complicada maniobra que se realizo bajo el
bombardeo de aviones republicanos. Al recibirse noticias del suceso en
Ferrol, se envid al anfibio Fairchild 91 para que prestara toda la ayuda que
fuera posible. Como quiera que, cuando llego, la totalidad de los naufragos
ya habia embarcado en el “Velasco”, el “Virgen del Chamorro” se limit6 a
escoltarle en su viaje de regreso a | base ferrolana.

1 de mayo.-

Se destinaba a Galicia la 12 Escuadrilla de hidroaviones Dornier Wal
del Grupo 70 a disposicion del Almirante de Ferrol, donde amaraban a
17,00 tras realizar el el vuelo Cadiz-Marin-Ferrol, los Do. Wal 70-21 y 70-
24

El Dornier Wal era un magnifico y robusto hidroavion con casco de
canoa, monoplano, si bien presentaba dos semi-alas inferiores que, en
vuelo, mejoraban la sustentacion y en el agua actuaban como
estabilizadores. Los primeros aparatos adquiridos en Italia, montaban dos
motores en tdndem Hispano Suiza 8, de 300 hp que dieron un resultado
insatisfactorio por lo que fueron reemplazados por Rolls Royce “Eagle IX.
Los construirlos por C.A.S.A. para la Aeronautica Naval fueron
motorizados con dos Hispano Suiza 12 Nbr, de 600 hp y los encargados
por la Aviacién Militar llevaban los motores, Elizalde A5 de 450 hp que
no eran sino Lorraine 12 Ed producidos bajo licencia. Al sobrevenir la
guerra civil, todos los aparatos equipados con los Elizalde estaban fuera de

servicio por haberse encontrado un fallo en los motores que aconsejo

5 No nos detendremos en los detalles del hundimiento del acorazado, pese a su interés,
por haber tenido lugar en la costa cantabra y no en la asturiana
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enviarlos a la fabrica de Barcelona para solucionarlo. Los que quedaron en
estas condiciones en el bando nacional fueron puestos en vuelo con
motores italianos Isotta “Asso” de 500 hp.

En 1936 sus prestaciones se habian quedado algo escasas por lo que
podia considerarsele anticuado, pero no por ello dejaba de ser un buen
avion. Con el motor Hispano Suiza de 600 hp alcanzaba una velocidad
méaxima de 197 km/h y de crucero de 180 km/h. Disponia de dos puestos
para ametralladoras con anillos Scarff en los que podian montarse una o
dos maquinas que, en principio, fueron Darne, pero durante la guerra
admitia cualquiera de los modelos empleados por la Aviacion nacional.

Ambos puestos eran dorsales; uno a proa y otro detras del blogue de
motores. Su carga de bombas ascendia a 1.000 kilos, en cuatro
lanzabombas situados bajo las alas. Si montaba un motor de menos
potencia que el Hispano Suiza, debia reducirse la carga a 700 kilos. El
visor de punteria era el britanico Wimperis, también conocido como Drift
Sight. A los Wal nacionales se les montarian ya en la guerra dos soportes
para cargas de profundidad a banda y banda de la proa. Disponia de un
equipo de radio Marconi.

El personal que manejaria los dos hidros era el siguiente:

Pilotos.- Capitdn Pablo Bazan Buitrago; tenientes Luis Lerdo de
Tejada, Salvador Alvarado Ballesteros y Rodolfo Bay Wright.

Observadores.- Capitan Enrique de la Puente Bahamonde (Jefe de la
Escuadrila), alféreces Ramon Adarraga Diez, Luis Zavala lIgartia, Justo

Fernandez-Trapa y Ricardo Terrades Burgos.
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Mecanicos.- Brigadas Antonio Navarro Pérez, Alberto Fadon Pérez;
sargento Luis Costea Estrada; cabos Enrique Dominguez Marpillar y Jose
Lopez Contreras.

Radios.- Alférez Luis Exposito Herran; cabos Jaime Vazquez Farifias y
Antonio Amenedo Lopez
3,5,6,7y 8 de mayo.-

Durante estos dias los Dornier Wal efectuaron servicios individuales de
reconocimiento naval hasta el meridiano de Santander.

10 de mayo.-

Llegaba a Ledn los He.51 de la Escuadrilla 2-E-2, que ahora mandaba
el capitan Martin Campos. Eran sus pilotos Pablo Atienza, Carlos Serra,
Manuel Ferreras, Rafael Simén, Isidro Comas, Carlos Bayo, Ignacio
Alfaro y, mas tarde, Gonzalo Queipo de Llano.

Nuevos servicios de reconocimiento de los Dornier Wal 70-21 y 70-24.

El Wal 70-24, junto con el 70-21, fueron los dos primeros hidros de la escuadrilla que
Ilegaron a Ferrol; posteriormente, se les unirian los que faltaban para completarla.
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.

Primer plano de la proa de un Dornier Wal. A destacar el puesto doble de pilotaje, la
torreta de ametralladoras proel, con el anillo Scarff, y el soporte para cargas de
profundidad de babor
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Visor de bombardeo Drift Sighth, de Henry Wimperis, que montaban los Do.Wal.

En realidad algun aparato ya habia vuelto a Asturias con anterioridad. Estas imagenes,
tomadas por Constantino Suarez el 1 de mayo, nos muestran un Breguet X1X
republicano sobrevolando Gijon. (Fotos Museo del Pueblo de Asturias. Gijon)

11 de mayo.-

Dario de Operaciones del 8° C.E.:

“... bombardeado Oviedo sin consecuencias por patrullas aviacion
enemiga integrada por 5 aparatos procedentes Carrefio donde han vuelto

a establecerse.”
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AVANCE del dia 12;

“A las cinco y media de la mafana de ayer ya estaban nuestros
aviones en el aire en direccion a la capital. Volaron cuatro aparatos de
bombardeo protegidos por tres cazas. Su presencia sobre la poblacion
sitiada debié de pillar dormidos a los vigilantes de los observatorios,
porque durante breves momentos pudieron volar con toda tranquilidad,
localizando los objetivos.

Varias bombas cayeron matematicamente sobre la Fabrica de Armas

de la Vega y sobre el Cuartel de Pelayo, levantando grandes columnas de

La Fabrica de Armas de la VVega habia recibido —y continuaria recibiendo- innumerables
impactos de artilleria y aviacion, pese a que no se trabajaba en ella desde julio de 1936
ni era sede del E.M. de Aranda desde octubre de ese mismo afo. (Fotos Museo del
pueblo de Asturias. Coleccion Florentino Lopez “Floro”)
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humo rojo. Una que cay0 sobre e primero de los objetivos apuntados
produjo una terrible explosion, abriendo un enorme boquete en el tejado
de uno de los pabellones. Despertados por el terrible estruendo, los
antiaéreos de la capital trataron, ya a ultima hora, de cortar el vuelo
denuestros aparatos, perdiendo en salvas bastantes centenares de
cartuchos. Todos los aparatos, después de su excelente operacion, se
retiraron a su base sin el menor dario.”

Probablemente uno de los participantes en el bombardeo fue el Breguet
XIX tripulado por el sargento piloto Eduardo Eguibar y el cabo observador
Baltands que, con anterioridad se habia establecido en el aerédromo de
Carreflo, procedente del de Colunga. El resto de los aviones, aparte la
posible presencia de algun Breguet mas, serian Koolhoven FK.51 vy

Gourdou-Lesseurre GL.32, que actuaban por primera vez en Asturias, pese
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a estar presentes en el Norte desde hacia algun tiempo, habiendo
desplegado anteriormente su actividad en Santander y Vizcaya.

El Koolhoven era un biplano, biplaza de puestos abiertos que habia
sido desarrollado para emplearlo en el reconocimiento tactico o como
entrenador avanzado. Su disefo estaba en la linea de los otros biplanos de
dos plazas que hemos visto, como los Breguet XIX o el Heinkel He.45, el
Aero, es decir, ya anticuados cuando sobrevino la guerra civil. Era de
construccion mixta —armazéon tubular y recubrimiento de tela para el
fuselaje y madera revestida de contrachapado para las alas- y tren de
aterrizaje fijo. Los Koolhoven habian sido adquiridos antes de la guerra,
tras una demostracion de los mismos efectuada en Madrid y fueron
suministrados ya durante la misma, la mayoria en vuelo, atravesando
Francia hacia la zona Centro/Levante.

Se recibieron con dos tipos de motores: Armstrong Siddeley “Jaguar”, de
450 HP o Wright Whirlwind R-975E, asimismo de 450 HP. Los primeros
recibieron la designacion republicana EJ y los segundos EK, siendo los de
motor Jaguar la mayoria —o, tal vez. la totalidad- de los enviados al Norte,
al que llegaban en vuelo desde Catalufia en un goteo intermitente. El
armamento habitual eran dos ametralladoras Vickers Mk Il Clase E, de
calibre .303, fijas en el plano superior, disparando por afuera del disco de
la hélice y una tercera mdvil a disposicion de observador en el puesto
trasero. Como quiera que lo que necesitaba en el Norte republicano eran
bombarderos, fueron inmediatamente provistos de los clasicos
lanzabombas para las Hispania A.5 de 12 kilos. En definitiva, prestaciones
bajas —del orden de los 250 km/h de velocidad méxima y 215 de crucero-,

y escasa carga militar.
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Arriba, la Unica foto conocida de un FK.51 en el Norte, en la que se muestra uno de tales
aparatos —0, mas bien sus restos — sobre un camion del Parque Mdvil de Santander.
Puede tratarse del capturado en Asturias, ya que en Cantabria no se cogié ninguno.

Abajo, Koolhoven FK.51. Se aprecian las dos Vickers de 7,7 en el plano superior y los
lanzabombas. La foto estd probablemente tomada en Valencia.

El Gourdou-Lesseurre era un aparato muy diferente. Habia sido
proyectado en los “afios veinte” como avion de caza y como tal fue usado

por L’Armée de I’Air hasta que sus prestaciones fueron resultando
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inadmisibles para desempefiar dicho cometido. En la década siguiente la
firma constructora efectud ensayos para convertir el modelo en un
bombardero ligero y, como quiera que se trataba de un aparato de pilotaje
muy agradable, decidié volver a producirlo en 1936 con destino, en
principio, al mercado civil. Todo esto daria lugar a una serie de variantes y
modificaciones que tuvieron su presencia en Espana. Los primeros cuatro
llegados al Norte, en octubre de 1936, habian sido adquiridos por el
Gobierno vasco y eran del modelo original GL.32, que el Ejército del Aire
francés cedid de sus propios depositos. Es facil que estos aviones llegaran
a Bilbao con algunas modificaciones que permitian utilizarlos como
bombarderos. Mas adelante, llegaron el GL.32 n/f. 5 —otro de los
originales modificado-, el GL.410 —prototipo para ensayos de bombardeo
en picado realizado sobre un GL.32 de los primitivos- y, por lo menos, dos
Gourdou de nueva fabricacion.

El Gourdou Leseurre era un monoplaza, de puesto descubierto,
monoplano de ala alta —parasol- con tren de aterrizaje fijo que llevaba un
eje central uniendo las dos ruedas. EI motor mas comun fue el Gnome-
Rhone 9 AC “Jupiter” de 480 hp. Como se ha dicho, estos aparatos fueron
objeto de diversos cambios, el primero y mas importante de los cuales fue
la supresion del eje entre las ruedas que constituia un estorbo para lanzar
una bomba ubicado bajo el fuselaje. Los primeros modelos tenian los
extremos de los planos rectos, pasando mas tarde a ser redondeados. El
armamento que portaban en Espafia consistia en dos ametralladoras
Vickers MK.Il Clase E, de 7,7 mm (.303 British) en las alas y un

lanzabombas central bajo el fuselaje para una bomba de 100 kilos o dos de
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50. Disponia, ademas, de sendos lanzabombas para un total de ocho
bombas de 12 kilos. en los montantes de las alas.

El enviar estos tipos de aviones, junto con los Breguet XIX; a operar en
Asturias y Santander cuando tanta falta de aviacion habia en Vizcaya,
donde la ofensiva nacional estaba en todo su apogeo, se debe, sin duda al
enorme riesgo que suponia emplearlos en un frente “caliente” donde el
enemigo detentaba sin discusion la superioridad aérea (6). En Asturias,
como se ha visto, su estreno consistio en un bombardeo de la ciudad de

Oviedo.

Gourdou-Leseurre de tltima fabricacion, derivado del GL.432. Se aprecian las dos
ametralladoras en el ala y el lanzabombas ventral.

6 No lo entendia asi el Presidente Aguirre cuando escribia a Indalecio Prieto:
“Contamos once aparatos bombardeo totalmente inutiles no sé si por ineptitud
pilotos 0 porque se nos envia material inadecuado. Este es el momento que no han
verificado ningiin vuelo de bombardeo... (en Vizcaya) ”
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Como ocurre con los Koolhoven, las Unicas fotos de Gourdou-Leseurre tomadas con
plena certeza en el Norte, pertenecen a aparatos capturados por los nacionales. En este
caso, en Santander, tras haber perdido el recubrimiento a manos de los cazadores de
recuerdos.

La 22 Bateria Antiaérea de 88 mm, que habia cambiado de numero el 1

de mayo, pasando a ser la 72 Bateria de la Agrupacion Antiaérea, partia de
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Luarca, donde habia permanecido emplazada hasta esta fecha, con destino

a Zaragoza.
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