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4ª entrega 

11 de octubre.- 

En esta jornada ya estaban de regreso en La Virgen del Camino el 

capitán Bono Boix y su observador/bombardero. Por lo visto, el capitán 

había tenido la oportunidad de pulsar el ambiente en Gijón y, a su llegada 

a León, informó que los revolucionarios habían sido convencidos por 

medio de pasquines, que circulaban profusamente, de que toda España se 

hallaba alzada, como ellos, así como la Marina y buena parte de la 

Aviación; en consecuencia, resultaba muy necesario lanzar proclamas 

sobre la zona rebelde, para sacarles del engaño, advirtiéndoles de que era 

justamente todo lo contrario. Parece ser que hubo problemas para imprimir 

éstas en León, por lo que hubo que solicitarlas a Madrid, de donde llegaron 

al día siguiente. 

 
 

Una de las octavillas que circulaban por la zona sublevada, informando falsamente de la 

situación en España 
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Vega del Rey, donde se hallaba atascada la columna Bosch, fotografiada por los aviones 

de León 

 

 
 

Los aviones de La Virgen del Camino fotografían los incendios provocados por los 

revolucionarios en Oviedo. En esta imagen vemos el que va consumiendo la manzana de 

casas entre las calles Argüelles y San Francisco. 
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Aspecto de la calle Argüelles tras los incendios 

 

 
 

Una imagen más del mismo lugar anterior con otro ángulo. En las casas de la calle 

Argüelles, ya destruidas, se ha extinguido el fuego, que continúa devorando las de la 

calle San Francisco. En el ángulo inferior izquierdo vemos el cuartel de Santa Clara y el 

teatro Campoamor en ruinas, tras el incendio provocado por los defensores del cuartel 

para evitar que los revoltosos les hostigaran desde él. 
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Estragos causados por el fuego en la calle San Francisco 

 

 
 

Incendios en la calle Conde de Toreno. En el centro de la imagen destaca el Hospicio; 

hoy Hotel Reconquista. 
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El fuego va devorando las casas de la calle Uría, a partir de la esquina con la calle 

Milicias Nacionales.  

  
 

La calle Uría tras los incendios revolucionarios. Haciendo esquina con la calle Milicias 

Nacionales, el café Niza 
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El mismo lugar de la foto anterior en llamas, fotografiado desde el aire. 

 

 
 

Dos imágenes, tomadas el 11 de octubre, de los incendios revolucionarios en la calle 

Jovellanos, frente al Monasterio de San Pelayo 
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El día había amanecido en Asturias muy cubierto de nubes y con 

lloviznas, por lo que se dispuso que los servicios los realizaran los 

trimotores –de mayor radio de acción– volando hasta el Cantábrico y 

penetrando desde el mar sobre la zona de operaciones. A los Breguet XIX 

se les reservaron las misiones que pudieran realizar sin necesidad de hacer 

vuelo sin visibilidad. 

La Aviación Militar emite en esta ocasión dos partes que recogen las 

acciones de la jornada; uno, las efectuadas hasta las 17,30 h. y otro, que 

abarca hasta el amanecer del 12. El primero dice así: 

“Columna Bosch. A las 15,00 horas sigue estacionada. Se bombardea 

la estación de La Covertoria (sic, por Cobertoria) (al norte de Vega del 

Rey) a petición del jefe de la Columna. Se tiraron 55 bombas, la mayor 

parte de las cuales cayó en la vía y el resto en la carretera y casas de sus 

alrededores, desde donde se hostilizó a la fuerza. En esta zona entre la 
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Covertoria (sic) y Mieres se bombardea haciendo blanco en dos camiones 

y un tren. 

Columna López Ochoa y Columna Yagüe. La primera siguió 

estacionada a pocos kilómetros de Oviedo. A primeras horas de la tarde 

pidió municiones por paineles. Coincidiendo con esta petición las fuerzas 

de Guardia de Asalto (Cuartel de Santa Clara) e Infantería (Cuartel de 

Pelayo) de municiones de fusil. 

Contra la columna tiran desde unas casas inmediatas y desde un 

edificio con aspecto de hospital y que tiene paineles de Cruz Roja. Estos 

edificios se bombardean, así como el barrio S.O. de Oviedo. Este a 

petición de paineles colocados en el cuartel de Infantería los cuales 

permitieron descubrir una concentración de camiones en la calle de 

Campomanes. 

La columna del teniente coronel Yagüe está estacionada a 14 

kilómetros de Gijón a las 13,50 horas. A las 15,25 emprende la marcha 

flanqueada por compañías de Infantería y llevando en vanguardia un 

escuadrón de Caballería. En esta última fase de aproximación parece que 

es hostilizada. La marcha resulta dificultada por estar cortada la 

carretera. Se observa que la columna va incrementada en unos 16 

camiones, sobre los efectivos que llevaba por la mañana. 

En la última observación a las 17,30 h. toma contacto con la columna 

López Ochoa. La vanguardia de ésta parece llevar unos 30 prisioneros. 

Las guerrillas de vanguardia combaten las primeras casas avanzadas 

de la población. 

El movimiento de la ambulancia parece delatar que las fuerzas tienen 

bajas. 
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En la vanguardia y Oviedo se ve gente armada con dirección a este 

punto, que trata de ocultarse. 

Durante todo el día se ha bombardeado en vanguardia y flancos de las 

columnas, ametrallándose grupos que parecían sospechosos 

Se bombardearon también numerosos camiones y grupos de gente que 

acudían hacia Oviedo principalmente por la carretera de Mieres”. 

En cuanto al segundo parte citado, perfila el anterior en varios aspectos. 

“Bombardeos efectuados 

Frentes de Oviedo. A primera hora se bombardea la Fábrica de Armas 

con 30 bombas. Estaba ocupada por los rebeldes que han tirado a los 

aparatos. Durante todo el día se bombardean los caminos que conducen a 

Oviedo, sobre el tráfico rodado. El tiro ha sido muy efectivo sobre todo en 

un camión que marchaba entre Mieres y Oviedo. 

A las 17 h.00. Se bombardea en el interior de la población una 

concentración grande de camiones (23). También edificios desde los 

cuales se hostiliza la columna y otros en el barrio S.O. indicados con 

paineles desde el cuartel de Infantería. 

Carretera de Oviedo a Gijón. Durante todo el día se ha bombardeado 

a los grupos que parecían sospechosos en estos lugares.  

Blancos de la Artillería y grupos rebeldes. Durante todo el día se han 

bombardeado en vanguardia y flancos de las columnas a los grupos 

rebeldes, haciéndoles también fuego de ametralladora. Al parecer, la 

artillería de la columna no hizo fuego. 

                                      

23 Una bomba que impactó en la plaza del Ayuntamiento causó la muerte de doce 

personas y heridas en otras veintisiete, demostrando el gran efecto que podían 

producir sobre personal al descubierto, aunque se tratara de bombas de pequeño 

tamaño 
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Frente de la columna Bosch. Por la mañana se bombardean crestas 

que la columna indica por radio, incendiándose una casa y tráfico entre 

Vega del Rey y Pola de Lena  

Se ha bombardeado tráfico entre Ujo y Oviedo y un tren formado en la 

estación de Olloniego, del que se han destruido algunos vagones. 

Se ha bombardeado la estación de La Cobertoria a petición del Jefe de 

la columna, y tráfico entre este punto y Mieres, haciéndose blanco en dos 

camiones. 

Objetivos señalados por la División. Se bombardean alrededores de 

Villaseca (de Laciana) y Puente del Infierno y una barriada de Villaseca 

con mucho efecto. También se tiraron bombas en la vanguardia de la 

columna que ocupó Villablino.  

Misiones especiales. Se han lanzado partes lastrados en los cuarteles 

de Infantería y Guardia de Asalto, salieron a las 15, h. 00 diez aparatos 

llevándoles 2.000 cartuchos y 300 panes. Los aparatos que hicieron el 

aprovisionamiento fueron muy hostilizados por los rebeldes, resultando 

herido grave en el pecho de un balazo el teniente don Manuel Tomé que 

iba pilotando el avión. Este aparato ha regresado al aeródromo de León 

con su misión cumplida, gracias a la extraordinaria serenidad y pericia 

del teniente don Carlos Rute, el cual no tenía en su puesto de observador 

palanca de mando, y utilizó para dirigir el avión el asta de una bandera 

de señales” 
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Armeros de Aviación completando en un Breguet XIX la carga ofensiva usada 

habitualmente sobre Asturias: seis bombas A.5, de 12 kilos, bajo cada uno de los planos 

inferiores en sus correspondientes lanzabombas 3-A-5 

 

Como puede verse, a pesar de las malas condiciones meteorológicas, la 

presencia de la aviación de León sobre los cielos de Asturias fue muy 

nutrida. Continuó ésta tratando de abrir paso a las fuerzas de la columna 

Bosch, detenidas en Vega del Rey, atacando blancos que le pedía “por 

radio” la jefatura de la misma, sin que, pese a ello, consiga reiniciar el 

avance, por lo cual los aviones se empeñaron en el ataque a las 

comunicaciones, por ferrocarril y carretera, entre Pola de Lena y Mieres, 

prolongando su acción hasta Olloniego donde bombardearon un tren 

formado en la estación. 

A pesar de que las órdenes señalaban Mieres como objetico preferente, 

no figura en los partes un ataque de especial contundencia a esta 

población. Varios testimonios de los propios revolucionarios aseguran que 

efectivamente hubo bombardeo aunque, desde luego no tuvo la 
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importancia del sufrido el día anterior. El registro de bajas facilitado por el 

Ayuntamiento de Mieres recoge el día 11 dos muertos por bombas de 

aviación: Fidel García Sánchez, de 23 años, caído en la calle Ramón y 

Cajal, frente a la casa de Isaac Posada, y Casimiro Fanjul Díaz, de 17, 

fallecido en La Peña, aunque cabe la posibilidad que algunos de los 

recogidos en el cuadro de la jornada anterior, de entre los que no constaba 

fecha de la muerte o las heridas, pudiera corresponder a este día 11. Los 

dos fallecimientos ocurren respectivamente en la entrada –C/ Ramón y 

Cajal– y la salida –La Peña– de la carretera general que cruzaba Mieres, 

por lo que tal vez pudieran enmarcarse en los bombardeos junto los citados 

“entre la Cobertoria y Mieres”, el de los “grupos de gente que acudían 

hacia Oviedo principalmente por la carretera de Mieres” o el del “tráfico 

entre Ujo y Oviedo”.  

El primer servicio del día lo efectuó un solitario Breguet XIX que 

sobrevoló los cuarteles de Santa Clara y Pelayo, en Oviedo, para lanzarles 

sendos partes en los que se anunciada la inminente entrada de las columnas 

en la ciudad con el fin de levantar sus ánimos; Breguet que regresó a la 

base acribillado a balazos. 

 
 

El autogiro del teniente de navío Guitián toma tierra en la playa de Gijón durante la 

bajamar. 
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Entretanto, el autogiro EA-SCB, que había pasado la noche próximo a 

los depósitos de gasolina gijoneses, despegaba a 10,00 h., en las mismas 

condiciones que lo había hecho en La Virgen del Camino, si bien tras 

haber aligerado su carga al máximo posible en busca de un terreno 

apropiado para establecer su campo particular de operaciones. Examinada 

la zona convenientemente y desechados los prados próximos a la ciudad 

por sus malas condiciones, aterrizó en la playa de San Lorenzo desde la 

cual continuaría operando en los días siguientes.  

En todas estas acciones, al tiempo que arrojaban bombas o suministros, 

los aparatos lanzaban sobre el territorio adversario las proclamas llegadas 

de Madrid, atendiendo la sugerencia del capitán Bono.  

En respuesta a la petición de municiones formulada por la columna 

López Ochoa le fueron suministrados 3.800 cartuchos desde un trimotor 

Fokker.  
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Octavilla intimando a los revoltosos a la rendición lanzada por los aviones de la Base de 

La Virgen del Camino, en un principio, sobre las poblaciones que jalonaban la carretera 

nacional por la que se entraba en Asturias desde Pajares hasta la costa: Pola de Lena, 

Mieres, Oviedo, Gijón. Posteriormente las arrojarían sobre las restantes zonas dominadas 

por los revolucionarios. 

 

Más tarde, a 15,00 h, diez Breguet lanzaron sobre los cuarteles de 

Infantería y de la Guardia de Asalto de Oviedo 2.000 cartuchos y 300 

panes. Durante este servicio fueron objeto de un nutrido fuego desde tierra, 

alcanzando en el pecho una bala de fusil al teniente don Manuel Tomé 

Laguna que pilotaba el Breguet con numeral 12-44. El avión disponía de 
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doble mando, pero le faltaba la palanca de dirección en el puesto del 

observador-bombardero, retirada por su escaso empleo y el estorbo que 

representaba, por lo que el teniente don Carlos Rute Villanova, que 

ocupaba dicho puesto, no podía dirigirlo; para lograrlo, acopló al 

mecanismo, como buenamente pudo, el asta de una bandera de señales, y 

con esta improvisación consiguió retornar a la Base de León, tras cumplir 

el servicio encomendado, con Tomé aún vivo. Ambos tripulantes fueron 

recompensados por esta acción con la Medalla Militar Individual que les 

fue concedida por el Presidente de la República con fecha 11 de diciembre 

de 1934 (24). 

Comentaré, como simple anécdota, que al conocerse en Mieres que un 

tripulante de los Breguet había sido alcanzado por un disparo de fusil, la 

“vox populi” achacó la autoría del disparo a un vecino de Vegadotos, 

renombrado cazador, que llevaba días subiendo armado con un fusil al 

cordal de Valmurián, que los aviones sobrevolaban a muy baja altura por 

considerar que ya no había peligro alguno, poniéndose a su acecho hasta 

que este día 11 tuvo la oportunidad de disparar sobre ellos en condiciones 

muy favorables.  

El teniente de navío Guitián realizaba con su autogiro entre las 15,00 y 

las 16,40 h. un servició de reconocimiento sobre Oviedo para localizar los 

incendios provocados por los revolucionarios y a la columna de López 

Ochoa. Según Manuel González Álvarez, descubrió efectivamente a las 

fuerzas de López Ochoa –que estaban a punto de entrar en Oviedo y 

                                      

24 Diario Oficial del Ministerio de la Guerra nº 290. La concesión fue firmada el 11 de 

diciembre, comunicada el 13 y publicada en el citado D.O de 15 de diciembre de 

1935 
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enlazar con el cuartel de Pelayo– pero las confundió con grupos de 

revolucionarios (25) que, a su vez, estaban atacando el citado cuartel. 

Guitián aterrizó entonces en las proximidades de Lugones, donde se 

encontraba la columna del teniente coronel Yagüe al que informó de la 

presencia de enemigos sobre la carretera frente a él “lo que propició que el 

teniente coronel (…) retrasase la entrada en la capital ovetense 

veinticuatro horas” (26). El “parte de campaña” de Guitián a sus 

superiores sólo refleja que comunica a Yagüe la situación en Oviedo y la 

próxima incorporación a su columna de la 2ª fuerza (27) que se encontraba 

10 kilómetros a su retaguardia. Yagüe decidió entonces esperar este 

refuerzo y, una vez incorporado, reemprendía la marcha a las 15,25, con la 

columna incrementada por unos diez y seis camiones, hasta Lugones, 

donde pernoctaría. El autogiro regresó a la playa de Gijón. 

Cuatro avionetas de la Escuela de Vuelo y Combate de Alcalá de 

Henares, al mando del capitán don José Ibarra Montís se incorporaban al 

teatro de operaciones de Asturias. En Valladolid, donde hicieron escala, 

recogían a dos oficiales médicos, un practicante y material sanitario, 

volando directamente a Gijón, donde aterrizaron en la playa de San 

Lorenzo. La Aviación Militar había adquirido en 1929 dos avionetas De 

Havilland D.H.60 Metal Moth –números de fábrica 1427 y 1428– que 

fueron matriculadas en España 32-1 y 32-2 y, en diciembre de 1933 y 

comienzos de 1934, cinco De Havilland D.H.82 Tiger Moth números de 

                                      

25 López Ochoa había incorporado a su columna un autobús tomado a los rebeldes 

profusamente decorado con las iniciales U.H.P. 

26 “El Aeródromo de León y la Revolución de Asturias de 1934”, pág. 93. 

27 Es de suponer que se refiera al Batallón de Cazadores de África Nº 8, que había 

transportado a Gijón el crucero “Almirante Cervera”, y alguna fuerza de Caballería. 
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El equipo quirúrgico trasladado desde Valladolid posa en la playa de Gijón ante la 

avioneta Fleet 10 de la Aeronáutica Naval 

 

 
 

Avionetas aparcadas en la playa de Gijón. En primer término la Fleet 10, de la 

Aeronáutica Naval. Tras ella, una D.H.60 Metal Moth y una D.H.82 Tiger Moth de la 

Escuela de Vuelo y Combate de Alcalá de Henares. 
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Dos de las DH.82 de la Escuela de Alcalá. En primer término, la 33-3. 

 

fábrica 3148 y 3192 a 3195 que recibieron las matrículas militares 33-1 a 

33-5. Todas ellas fueron destinadas a la citada Escuela de Alcalá y 

participarían en la campaña de Asturias junto con otra avioneta Fleet 10, 

adquirida por la Aeronáutica Naval igualmente en 1934. Las avionetas 

regresarían al día siguiente a Cuatro Vientos donde quedaban “en servicio 

de enlace con la zona de operaciones”. 

Se anunciaba el envío de bombas incendiarias a León, desde Sevilla y 

Melilla respectivamente, en los dos trimotores militares e, igualmente por 

vía aérea, de 400 litros de aceite “Aero NG”. 


